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“Vía Estrecha en la Provincia de Jaén”
Manuel Rodríguez Arévalo

Manuel Rodríguez Arévalo, autor jiennense del libro “El tren del aceite
(Linares-Puente Genil)”, ha publicado un nuevo libro. “Vía Estrecha en
la Provincia de Jaén”.
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“Del Ferrocarril Compostelano a la Alta
Velocidad. 150 años de imágenes e historias

contadas” 
Carlos Abellán Ruiz 

“Con esta publicación pretendemos homenajear a todas las personas,
empresas e instituciones emprendedoras, que hacen e hicieron posible el
ferrocarril gallego a lo largo de estos 150 años. Y a todas aquellas
personas y empresas que en su día apostaron por la importante red de
tranvías y trolebuses en las comarcas de Vigo, Pontevedra, A Coruña,
Ferrol y Verín, que en su día llego a ser una de las más importante de
España”
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“KM.16”
AVAFER

AVAFER al final de 14 años ve su primer proyecto editorial, ser una
realidad en papel. Se trata de la revista KM.16, destinada más para la
historia del ferrocarril en Portugal, incluso España en algunas zonas de la
raya con fotos de trenes de ambos los países.

Queremos hacer una divulgación de la revista para que las Asociaciones
Amigas del Ferrocarril de España, dónde hay bastantes aficionados al
ferrocarril ibérico. 
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“El Chaparral” 
Antonio Miguel Lara Ríos

Antonio Miguel Lara Ríos (Córdoba, 1989) desarrolló
una pasión por la lectura y el dibujo desde la infancia.
Con “El Chaparral” el autor aboga por el medio rural y
esa sociedad cuyos vecinos se reunían al fresco a la
puerta de casa. Este libro es un tributo hacia su familia 

Sinopsis:
Los niños quieren hacerse mayores y los mayores anhelan el
pasado. Pero pocos valoran el presente.
El ferrocarril representa el movimiento; el paso del tiempo;
el cambio que debe afrontar el protagonista de esta historia
al vaticinar ese futuro cercano. El momento le presenta unas
vacaciones idílicas en la estación de El Chaparral. Su abuelo,
el jefe de estación, así como las gentes curtidas del campo
que habitan los cortijos que mantienen el último resquicio
de vida en el lugar, alimentan las fantasías del niño con un
pasado que, a su parecer, siempre fue mejor. Pero la
experiencia juega a favor de los mayores. Es por ello por lo
que ayudan a Antonio José, o como lo llama su abuelo,
Joselito, a valorar el presente, atrapar el momento para que
en el futuro los recuerdos sean felices y no melancólicos.
Pero la sociedad rural no sabe que asiste al fin de una era.
Por lo pronto solo ven un signo: las paradas de los trenes en
esa estación en mitad de la nada tienen los días contados. El
relevo generacional prefiere las comodidades que ofrece la
vida urbana. Eran los últimos días de la España
del «vaya usted con Dios».
Un signo pasa desapercibido y, sin embargo, es la radiografía
del momento: cuando somos felices el humor aflora.
Esta es la historia de un niño que se enamoró de una
estación.

de origen ferroviario que habitara en el entorno de dicha estación y una
oda a nuestros mayores. También al ferrocarril mismo; ese que un día
dejó de parar en todas las estaciones. Antonio Miguel es socio de la
Asociación Cultural Cordobesa de Amigos del Ferrocarril, donde
ocupa el cargo de secretario. Su familia, en especial su abuelo, le
transmitió el legado que con esta obra pretende inmortalizar.
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“Salteadores de trenes en España
 (1858-1924)”

Ignacio Perurena Borobia
Ignacio Perurena Borobia 
(San Sebastián, 1966)
Licenciado en Ciencias de la Información 
por la Universidad de Navarra. Compatibiliza 
su actividad profesional con la investigación 
histórica y la escritura. Es autor de “Apuntes
 para el estudio del bandolerismo en Guipúzcoa
(1795-1808)”, publicado en 2003 por la Real
 Sociedad Bascongada de los Amigos del País, 

así como de “Al fin del mundo: vivencias de dos peregrinos en el 
Camino de Santiago” (2011). Es además coautor de “El Conde de 
Fuentes: Vida, prisiones y muerte de Armando Pignatelli”, obra 
publicada en 2009 por la Institución Fernando Católico, y premiada 
con un accésit por la Asociación los Sitios de Zaragoza. También tiene 
en su haber varios artículos relacionados con los Sistemas de Gestión 
de la Calidad en el sector del transporte, diferentes investigaciones 
genealógicas,  y algunas colecciones de poemas en revistas especializadas. 
Con el seudónimo de Charles de Batz ha firmado artículos sobre arte e
 historia en diferentes publicaciones tanto en papel como electrónicas,
ha participado en programas radiofónicos de difusión cultural, y es
autor del blog “Pasto de aves”, donde se recogen anécdotas y sucesos
 poco conocidos.
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Salteadores de trenes en España (1858-1924)
Hablar de asaltos a ferrocarriles en España, del modo en que siempre
los hemos visto en las películas ambientadas en el Salvaje Oeste, puede
resultar un tanto chocante. ¿Realmente los hubo en nuestro país? Es
una pregunta que, como investigador de nuestro pasado, aficionado al
cine, a los ferrocarriles y a la literatura folletinesca no he podido evitar
hacerme en repetidas ocasiones.

Este fue el punto de partida de una larga investigación que comencé hace
ya algunos años, y en la que llegué a recopilar una abundante cantidad de
información que descubría episodios de nuestro pasado tan apasionantes
como poco conocidos. Es la que ahora presento en el libro “Salteadores de
trenes en España (1858-1924)”.
Mi primera intención era aclarar o descartar, como el sentido común
sugiere, la creencia generalizada de que este tipo de asaltos, con muy pocas
excepciones, son algo propio de América, y raramente ocurre en otros
países. A pesar de que se han dado algunos robos en Canadá, México y
Sudamérica, la mayor parte de estos crímenes se piensa que fueron
perpetrados por norteamericanos. Así lo afirmaba todavía en una fecha
muy reciente, 2017, una reconocida revista académica norteamericana, la
Criminal Justice Review.

Evidentemente, esta no es sino una versión simplista de la realidad, falta
de sentido común y de esa reflexión a la que el periodista Eduardo
Gasset y Artime, abuelo del futuro filósofo José Ortega y Gasset, apelaba
al tratar esta misma cuestión en el diario El Imparcial del 4 de septiembre
de 1876:
Todo el mundo ha encontrado siempre lógico, y hasta natural e
inevitable, que los ladrones roben las diligencias. Todo el mundo
encuentra sorprendente, extraordinario y absurdo que los ladrones
roben los trenes del ferro-carril.
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Este asombro nace de una falta de reflexión. Se desconoce por lo visto
qué es un ladrón; y que los ladrones viven de lo que roban. Se desconoce
también que los ladrones son hombres, y por lo tanto seres
indefinidamente perfectibles. Que los ladrones marchan y marcharán
siempre con la civilización. Cuando suprimimos la diligencia e
inventamos el tren, no hicimos sino discurrir en beneficio del ladrón; de
este modo le llevamos hacia el dinero ajeno más aprisa. Cuando
inventemos el globo, ¿qué habremos hecho? Habremos puesto una
cucaña en el aire. Y en el primer globo que suba le robarán al inventor —
si se descuida— hasta la consideración pública que por su invención le
corresponda. 
Fue precisamente en lo que es ahora Italia donde se dio el asalto a un
tren más antiguo del que se tiene noticia, antes del realizado en octubre
de 1866 por la banda de los hermanos Reno en la línea Ohio-Misisipi, en
los Estados Unidos, y que es considerado como el primero por la mayor
parte de la literatura que existe al respecto. Ocurrió a principios de 1858,
y tuvo como protagonista a un tren de la recién inaugurada línea Roma-
Frascati, propiedad de los Estados Pontificios. Curiosamente, los
asaltantes aplicaron ya entonces el clásico sistema de detener el
ferrocarril mediante el engaño, apoyándose si no funcionaba en el
sabotaje de las vías, y proceder a la invasión de los vagones desde los
lados, para amenazar y saquear a los viajeros.
De la importancia de aquél hecho en la época da muestra el eco que tuvo
en la prensa extranjera. The Times daba así a las pocas semanas carta de
naturaleza como primer asalto a un ferrocarril: hasta este momento nos
habíamos imaginado que los ferrocarriles pondrían fin a este tipo de
aventura; pero este golpe, realizado en las mismas puertas de Roma,
muestra que éramos demasiado optimistas. En lugar de robar a unos diez
o una docena de pasajeros en una diligencia, ahora lo hacen a 100 de una
vez.
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Con mayor o menor fidelidad al modo en que procedieron los asaltantes
de la Roma-Frascati, casos semejantes iban a darse a lo largo de la
segunda mitad del siglo XIX en Latinoamérica, China, Francia, India, el
Reino Unido y, como no, en España. Tal como sugería Gasset, en todo
aquel lugar donde hubiera un tren al que robar.
Esta fecha de principios de 1858 es por tanto la que podemos dar como
punto de partida de la historia de los asaltos a los ferrocarriles,
entendiéndolos como la detención de aquellos mediante engaños o
sabotaje de las vías, o ambas a la vez, con el objeto de desvalijar al pasaje o
algún bien de valor que se transporta en él. De hecho, fue en julio de ese
mismo año cuando tuvo lugar el primer intento fallido de asalto a un
ferrocarril en nuestro país. El primer éxito llegaría nueve años después,
en noviembre de 1867, en la línea Madrid-Irún, a la altura de
Quintanapalla (Burgos).
Salteadores de trenes en España (1858-1924), narra el modo en que se
llevaron a cabo estos primeros ataques al ferrocarril hasta 1929, sin
olvidar a pícaros, criminales, descuideros, matuteros, renguistas, espías,
botijeros, ladrones y otras muchas gentes pintorescas que poblaron los
primeros trenes, pues nos ayudan a entender el ambiente peculiar que
rodeaba al viajero de aquellos tiempos. En el proceso de elaboración del
libro, procuré compilar los hechos registrados en la prensa y archivos de
la época para revivirlos de mano de sus protagonistas, mujeres y hombres
que, casi desde la inauguración de la primera línea peninsular en 1848,
tuvieron a este nuevo medio de locomoción en el punto de mira de sus
ambiciones. En ciertos casos cobra especial importancia el testimonio
directo de varios periodistas que a través de sus crónicas nos relatan
cómo siguieron y entrevistaron en prisión a algunos de los asaltantes, 
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dejando para nosotros, para su posteridad, un vivo testimonio de
fragmentos de sus vidas, de sus emociones y de lo que el destino les
deparó.
Gracias a toda esta información pude reconstruir para el libro el asalto al
tren de Andalucía, que protagonizaron el Horrible y Gorrinero, así como
el trágico final que les deparó su detención; hemos sabido también de las
acciones de los bandoleros de los montes de Toledo; de la actividad
militante de la Rubia; de la banda de Boca de lata; de la siniestra
personalidad de la Pintá; o de una banda de salteadores que se llamaban
entre ellos por números. Se trata de una amplísima galería de personajes y
sucesos, algunos conocidos y otros no, reunida por primera vez en un
libro que, lejos de pretender ser algo definitivo, busca ser, además de una
respuesta a la pregunta inicial, un punto de apoyo a futuros estudios
sobre los hechos y personajes que pueblan sus páginas, y de quienes la
prensa de principios del siglo pasado dijo que era gente decidida,
dispuesta siempre a todo.
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“El prototipo 445 CDTI de Renfe”.
 Sergio Velasco Gigorro

El investigador algeteño Sergio Velasco
Gigorro ha publicado su octavo libro de
temática ferroviaria titulado “El
prototipo 445 CDTI de Renfe”. La
nueva obra, publicada por Bubok, se
puede adquirir por 19,95 euros de forma 

online como el resto de los libros del autor en la página web de la
editorial.
El libro describe la evolución histórica de la unidad ferroviaria
experimental de la serie 445 de RENFE, conocida como “Cedeti”, de
concepción y construcción netamente española, que en este año 2024
cumple el 25 aniversario de su desaparición, y que pretendía ser el
germen de un gran lote de vehículos que liberasen de carga de trabajo a
las unidades de la serie 440, adaptándose a las demandas de las líneas de
Cercanías españolas, y que acabó siendo el antecesor de las series 446 y
447.
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A lo largo de casi doscientas páginas se detalla desde el encargo de este
prototipo a una agrupación temporal de empresas españolas,
coordinadas por el Centro para el Desarrollo Técnico Industrial o
CDTI (de ahí el nombre con el que se la conoce en el mundo
ferroviario a este automotor eléctrico), hasta el desguace de la unidad en
1999, pasando por el análisis de los trenes que lo precedieron en los
servicios de cercanías en España, las características principales de la
unidad experimental, las pruebas en Madrid y Barcelona, sus problemas
técnicos y retirada de la circulación, la versión del proyecto para vía
estrecha, o la herencia ferroviaria del prototipo experimental en
unidades posteriores.

El madrileño Sergio Velasco Gigorro ha obtenido diversos premios por
sus ensayos históricos, como el Premio Provincia de Guadalajara 2009
de Investigación Histórica y Etnográfica otorgado por la Diputación
Provincial de Guadalajara por la obra “150 años de ferrocarril en
Guadalajara”, el Premio de Ciencias Sociales del Certamen Nacional
Villa de Cifuentes de la Cultura 2010 otorgado por el Ayuntamiento de
Cifuentes por la obra “El ferrocarril de vía estrecha en la Alcarria” y el
Premio Ciudad de Alcalá de Investigación Histórica 2021 otorgado por 
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el Ayuntamiento de Alcalá de Henares por la obra “Los Caminos de
Hierro en Alcalá de Henares”. Ha escrito también otros ensayos
relacionados con la historia del ferrocarril, el patrimonio industrial y la
provincia de Guadalajara, como “Patrimonio Industrial de la provincia
de Guadalajara”, “El ferrocarril en Plasencia y la Alta Extremadura”,
“125 años de ferrocarril en Los Molinos. 1888-2013”, “El No-Do en
Guadalajara”, “El ferrocarril Villalba-Segovia”, “La antigua estación de
Portugalete”, “El Ferrocarril en Malagón” y “El Platanito. El
electrotren basculante 443 de Renfe”.
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